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1 TYON LAHTOKOHDAT

Alueelle on laadittu edellisind vuosina asemakaavoja ja asemakaavojen muutoksia, joista
on Sweco Ymparistd Oy:ssa laadittu aiemmin liikenneselvityksia vuosina 2016-2017.
Naissa aiemmissa likenneselvityksissé on perehdytty uusien alueiden synnyttamiin liilken-
nemaariin ja niiden vaikutuksiin liikenteen sujuvuudessa seka liikennejarjestelyihin Oulun-
tien liittymissd. Aiemmissa selvityksessa tutkittiin liséksi liikenteen toimivuutta, liittymava-
leja seka mahdollisten lisékaistojen tarvetta toimivuustarkastelujen avulla. My6s jalankulun
ja pyorailyn reitteja keskustasta asemakaava-alueelle ja alueen sisalla tarkasteltiin karke-
alla tasolla. Selvityksessa annettiin myds suosituksia alueen likenneverkon kehittamiseksi.

Periojantien pohjoisosan ja Leiviskdnkankaan asemakaavoissa Pyhé&nnan Leivisk&nkan-
kaan alueelle on kaavailtu sijoittuvan uutta teollisuutta ja asumista. Taysimittaisesti toteu-
tuessaan ndma kaavat lisaisivat alueen liikennemaérid huomattavasti. Liséksi alueelle esi-
tetdan nyt Leiviskankaan pohjoisosan asemakaavan muutosta, jossa tontit laajentuisivat
pohjoiseen ja lanteen Leivisankankaan "kehatiehen” yhdistyvan uuden Maustetien linjauk-
seen asti. Asemakaavojen lisdksi tydssa on huomioitu uudessa yleiskaavaluonnoksessa
esitetty Leiviskankaan laajennusaluevaraus nykyisen teollisuusalueen eteldapuolella, josta
kuitenkin vain pieni osa saattaisi toteutua yleiskaavan ohjevuoteen 2030 mennessa.

ELY-keskuksen mukaan alueelle on suositeltavaa tehda liikenneselvitys, jonka perusteella
voidaan muun muassa tehda paatés mahdollisista uusista liittymistéa Ouluntielle. Tassa
tydssa jatketaan liikennejarjestelyiden tutkimista osana asemakaavamuutoksen ja yleis-
kaavaluonnoksen suunnittelua.

Tyon tilaaja on Pyhannan kunta. Selvityksen laatimisesta Sweco Ymparistd Oy:ssa ovat
aiemmin vastanneet Ins. AMK Elisa Huotari ja Ins. AMK Anna Jokiranta vuosina 2016-
2017, minka jalkeen liikkenneselvityksen paivittdmisesta ja jatkoselvittelyista ovat vastan-
neet DI Oona-Lina Alila, DI Saara P6lkki seka Ins. AMK Eino Lahtinen. Tyo tdydentaa ja
korjaa muuttuneiden lahtétietojen valossa aiemmin tehtyja likenneselvityksia.

2 AIEMMAT MAANKAYTTOSUUNNITELMAT

- Leiviskankankaan asemakaavan muutos ja laajennus, luonnos (Sweco Ymparisto,
7.12.2018)

- Pyhannan kirkonkylan osayleiskaava, luonnosvaiheessa (Sweco Ymparistd Oy)
- Periojantien pohjoisosan asemakaava (Sweco Ymparisto, 13.2.2017)
- Leiviskdnkankaan asemakaava (Airix Ymparisto, 24.6.2013)

- Leiviskdnkankaan asemakaava, liite 3 (alustavat rakennemallivaihtoehdot, Airix
Ymparisto 12.6.2012)
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3 SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE

Leiviskdnkankaan teollisuusalue sijaitsee Pyhannan kunnassa, noin kolmen kilometrin
paassa Pyhannan keskustasta luoteeseen. Teollisuusalueella toimii nykyisin puunjalostus-
ja elintarviketeollisuutta, ja aluerakenne muodostuu pddosin suurista teollisuushalleista
seka varastointi-, lastaus- ja pysakointialueista. Alue on liikenteenteellisesti nékyvalla pai-
kalla kantatien 88 (Ouluntie) varressa. Kuvassa 1 on esitetty vihrealla ympyralla suunnitte-
lualueen sijoittuminen Pyh&nnan taajamaan néhden.

Leiviskar &
anga

ame Kirjavaniemi

Kivimaenkallio
Koivumaki Kivimaki
-
Perioja
/
Kuva 1. Teollisuusalueen sijainti kartalla vihredlla ympyralla (Taustakartta: Paikkatietoikkuna, MML
2019).

Kuvassa 2 on esitetty tarkemmin Leiviskankaan nykyinen liikenneverkko ja rakennusten
sijoittuminen alueella. Talla hetkella kulku teollisuusalueelle tapahtuu joko Tuotetien tai Pe-
riojantien liittymén kautta.
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Leiviskdnkangas
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Kuva 2. Leiviskdnkankaan teollisuusalue (Taustakartta: Paikkatietoikkuna, MML 2019).
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Kuvassa 3 on esitetty alueella sijaitsevat yritykset ja niiden sijoittuminen teollisuusalueelle.

Alkuvuonna 2019 alueella toimivat seuraavat yritykset:

Jukkatalo Oy

Lapwall Oy

Latvaenergia Oy

Pyhannan Kiinteistopalvelu Oy
Maustaja Oy

PRT-Forest Oy

PRT-Wood Oy

Puu-Top

Pyhannan Konepalvelu Oy
Real Snacks Oy

Salvos Oy

Tojatek Oy

Juha Pekka Kemppainen tmi

YIT (teiden kunnossapito, hiek-
kavarastot)

Feelia Oy (muuttanut uudelle
alueelle)
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Kuva 3. Alueen yritysten sijainti kartalla. Nykyisen asemakaavoitetun teollisuusalueen likiméarainen
raja on esitetty siniselld pistekatkoviivalla. (Taustakartta: Paikkatietoikkuna, MML 2019)

Alueella on nykyisin yhteensa noin 360 tydpaikkaa, tosin tydntekijamaara yrityksissa elaa
hieman teollisuuden suhdanteista riippuen 350-450 tyépaikan valilla. Suurimpia tyollistajia
ovat Jukkatalo Oy ja PRT-konserni (yhteensa n. 100 tyopaikkaa), Lapwall Oy (n. 60 tyo-
paikkaa), Maustaja Oy (n. 70 tyopaikkaa), Salvos Oy (n. 35 tydpaikkaa), Feelia Oy (n. 35
tydpaikkaa) ja Real Sancks Oy (n. 25 ty6paikkaa). Kunnalta saatujen yritystietojen mukaan
tydpaikkamaarat olisivat kasvamassa lahitulevaisuudella noin 30 henkillla, minka liséksi
teollisuusalueiden laajentuessa tulee huomioida yritysalueiden kasvusta lisdantyvéat tyopai-

kat.

Monet alueen yrityksista ovat erikoistuneet puuteollisuuteen ja siitd valmistettavien ele-
menttien, kuten seind- ja kattoelementtien ja jopa valmiiden saunojen, moékkien ja talojen
valmistukseen. Puuteollisuuden lisaksi alueella on paljon myos elintarvikeyrityksia. Teolli-
suuden kuljetukset painottuvat siis hyvin isoihin ja raskaisiin ajoneuvoihin, minka liséksi on
varauduttava myos erikoispitkiin ja -leveisiin kuljetuksiin.

1(31)

LIIKENNESELVITYS
LUONNOS 17.5.2017, PAIVITYS 18.4.2019 JA 4.9.2019

20600868 _Leiviskankankaan_liikenneselvitys_raportti_final.docxluonnos 17.5.2017,

paivitys 18.4.2019 ja 4.9.2019



UJ
SWECO ﬁ

3.1 Ajoneuvoliikenteen verkko

Leiviskdnkankaan teollisuusalueen itdpuolitse kulkee kantatie 88 (Ouluntie), joka valittaa
liikennetta valilla lisalmi-Raahe. Kantatie yhdistyy Siikalatvan kohdalla valtatiehen 4, joka
on yksi tarkeimmista paatieyhteyksista etelaisen Suomen ja Pohjois-Suomen valilla. Suun-
nittelualueen kohdalla kantatie 88 on osa suurten erikoiskuljetusten runkoverkkoa, jossa
mitoituksen tulisi perustua 7x7x40 metrid kokoiseen kuljetukseen.

Kantatie 88 on kaksikaistainen. Ajoradan leveys on seitseman metrié ja pientareen leveys
0,5 metria. Leiviskdnkankaan teollisuusalueen kohdalla nopeusrajoitus on 80 km/h, mutta
pohjoiseen pain mentdessa nopeusrajoitus nousee 100 km/h:ssa heti teollisuusalueen
paatyttyd. Tie on valaistu Tuotetien liittymaan saakka.

Alueen sisédisen ajoneuvoliikenteen verkon muodostavat alueen pohjoisosassa Tuotetie ja
Maustetie sekéa eteldosassa Periojantie, Leiviskantie ja Tukkitie. Tukkitien uuden linjauksen
myo6ta teollisuusalue on laajentunut lanteen Polkkytien ja Sahatien varteen. Aiemmin Tuk-
kitie kulki suoraan Periojantielle nykyisen Lapwall Oy:n etelapuolelta. Kuvassa 4 on esitetty
alueen nykyiset kadut ja tiet.

/ Tejviskahkangas \\" v = A4
YN \
A . N Tetvahauta ¢
—-— Maustetie \ 9 ) .
30 Fg \ Matoniemi

\ o) Pumppuamo

Kuva 4. Leiviskdnkankaan teollisuusalueen katu- ja tieverkko (Taustakartta: Paikkatietoikkuna, MML
2019)
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3.2

3.3

Leiviskénkankaan teollisuusalue yhdistyy Ouluntielle Periojantien ja Tuotetien liittymien
kautta. Periojantie-Ouluntie on kolmihaarainen tasoliittyma, jossa liittyméan etelaisella tulo-
suunnalla on vaistétila suoraan ajaville. Liittyméalue on nykyisellaén kohtalaisen laaja.

Tuotetie-Ouluntie on nelihaarainen tasoliittymd, jossa toisen sivusuunnan soratie johtaa
Pyh&nnanjarven rannassa sijaitsevalle pumppaamolle. Liikennemaara talla liittymahaaralla
on olettavasti hyvin vahaista. Tuotetien liittym&aalue on nykyisellddn melko ahdas ja liitty-
makaaret pienet siihen nahden, etté liittymasta kulkee suhteellisen paljon raskasta liiken-
nettd. Molemmat teollisuusalueelle johtavat tasoliittymat sijaitsevat pitkalla suoralla, jossa
nakemat ovat kohtalaisen hyvat.

Liikennemaarat

Nykytilanteessa kantatien 88 liikennem&ara on varsin vahainen. Liikenneviraston Tierekis-
terin mukaan tien keskimaarainen vuorokausilikenne (KVL) vuonna 2018 oli 1591 ajon.
Ivrk, josta raskaan liikenteen osuus oli jopa noin 17 %. Raskaan liikkenteen osuus tien lii-
kennemaarasta on siis kohtalaisen suuri.

Jalankulun ja pyorailyn verkko

Kantatien 88 (Ouluntie) lansipuolella kulkee yhdistetty jalankulku- ja pyoratie Pyhannén
keskustasta aina Tuotetien littymaan saakka. Myds Periojantien alkupaéssa kulkee lyhyt
yhdistetty jalankulku- ja pyoratie, joka kuitenkin paattyy heti Leiviskantien liittyméan koh-
dalla. Nykytilanteessa Leiviskdnkankaan teollisuusalueella ei ole siséisia jalankululle ja
pyordilylle varattuja reittejd. Hyvaksytyssa Leiviskdnkankaan asemakaavassa on kuitenkin
tilavaraukset jalankulku- ja pyoratielle Periojantiella kaava-alueen rajaan saakka seka Tuk-
kitien ja Leiviskantien varsilla etta Polkkytien ja Sahatien varsilla. Kuvassa 5 on esitetty
Leiviskankaan olemassa oleva jalankulun ja pyorailyn verkko.
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Kuva 5. Jalankulun ja pyorailyn reitti keskustasta alueelle (Taustakartta: Paikkatietoikkuna, MML
2016)
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3.4 Liikenneturvallisuus

Kantatiella 88, suunnittelualueen kohdalla, on tapahtunut yhteensad 3 liikenneonnetto-
muutta viimeisen 10 vuoden aikana (2009-2018). Onnettomuudet ovat tapahtuneet Tuote-
tien liittyman eteldpuolelle ja niista yksi on johtanut loukkaantumiseen. Tarkemmin onnet-
tomuuskohdat on esitetty kuvassa 6. Ajoneuvojen kesken sattuneita onnettomuuksia suun-
nittelualueen kohdalla ei ole tapahtunut, vaan onnettomuudet ovat olleet suistumisonnet-
tomuuksia.

Kuva 6. Ouluntiella tapahtuneet liikenneonnettomuudet (Tierekisteri)

Tarkkaa tietoa alueen muulla liikenneverkolla tapahtuneista liikenneonnettomuuksista ei
ole tiedossa.
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4 LAHTOTIEDOT ALUEEN YRITYKSILTA

Leiviskdnkankaan teollisuusalueen liikenteen nykytilanteen kartoittamiseksi alueen toimi-
joille laadittiin vuonna 2016 kaksi séhkoisté kyselya (Zef ja eHarava), joissa kysyttiin muun
muassa tydmatkaliikenteen ja raskaan liikenteen suuntautumisesta seka raskaan liikken-
teen maarista alueella.

Kyselyissa oli myés mahdollisuus kertoa vapaamuotoisesti alueen liikenteellisistd ongel-
mista ja antaa kehitysehdotuksia. Kyselyjen linkit Iahetettiin 12 alueen toimijalle séhkdpos-
titse. Zef-kyselyyn saatiin 9 vastausta, kuten myds eHarava-karttakyselyyn. Yhdelta toimi-
jalta kyselyissa olleita asioita tiedusteltiin puhelimitse.

Vuonna 2016 Leiviskanalueen katujarjestelyt poikkesivat nykytilan katujarjestelyista, minka
vuoksi vastauksia tarkasteltaessa pitaa ottaa huomioon silloinen liikenneverkko. Kuvassa
7 on esitetty teollisuusalueen aiempi likenneverkko, jossa nykytilaan poiketen Tukkitien
linjaus on suoraan Periojantiehen. Nykyiset alueen kadut, Sahatie ja Pdlkkytie, eivat ole
viela kyselyn aikana rakentuneet.

Kuva 7 Leiviskankaan liikenneyhteydet ennen Periojantien pohjoisosan asemakaavan muutosta
(taustakartta: Paikkatietoikkuna, MML, 2016).
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4.1

Zef-kyselyn tulokset

Zef-kyselyn tulosten mukaan Leiviskankankaan teollisuusalueella oli vuonna 2016 noin 430
tydpaikkaa, joista noin 40 % sijaitsee alueen pohjoisosassa Tuotetien ja Maustetien varrella
ja 60 % alueen eteldosissa Periojantien, Leiviskantien ja Tukkitien varrella. Suurimmassa
osassa alueen yrityksista tehd&an vuorotoita, pddosin aamu- ja iltavuoroja. Tyomatkalii-
kenne suuntautuu alueelle suurimmaksi osaksi etelasta (75 %). Ainoastaan neljannes tyo-
matkoista suuntautuu pohjoiseen.

Raskasta liikkennetta alueen yrityksiin saapui v. 2016 noin 63 ajon. /vrk, josta noin 40 %
tukeutuu Tuotetien liittymaan ja 60 % Periojantien liittymaan. Ahtaalla Tuotetiella kulkee
vastausten perusteella noin 5 raskasta kuljetusta vrk/suunta. Toimijoiden arvion mukaan
raskas lilkkenne saapuu alueelle 50 % pohjoisesta ja 50 % etelasta. Lahteva raskas liikenne
taas suuntautuu 15 % pohjoiseen ja 85 % eteldan.

Pysakointipaikkoja Leiviskankankaan alueella on toimijoiden vastausten mukaan noin 415,
joista noin 133 sijaitsee alueen pohjoisosassa ja loput noin 280 pyséakdintipaikkaa palvele-
vat alueen eteldosien toimijoita. Toimijoiden vastausten perusteella pysakdintipaikkojen
maara on tulevaisuutta ajatellen riittamaton ja nilden maaraa tulisi jatkossa lisata.

Ainoastaan kahden vastaajan tiedossa oli alueella sattuneita likenneonnettomuuksia tai
l&helta piti —tilanteita. Tiedossa olevat lahelté piti —tilanteet ovat tapahtuneet Periojantien
ja Tukkitien seka Periojantien ja Leiviskantien liittymissa. Tarkempaa tietoa lahelta piti —
tilanteeseen johtuneista syisté ei ole tiedossa.

Zef-kyselyssa vastaajilla oli mahdollisuus antaa vapaamuotoista palautetta alueen liiken-
teellisistd ongelmista sekéa kehitysehdotuksia. Alla on eriteltyna toimijoiden antama palaute
ongelmista ja kehittdmisehdotuksista.
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Onko alueen liikennejarjestelyissd ongelmia, jos on niin mita?

Kylla. Pitdd saada pikaisesti liittymia lisdd useita Pulkkila-lisalmi tielle. Pois pikku teilta,
ovat pullonkauloja ja kohta vaarallisia kevyelle liikenteelle.”

"Real Snacksin varaston paaty usein ruuhkainen Maustetielld.”
"Tuotetiella raskasta liikennetta h-autojen seassa.”

‘Risteysnakyvyys, tieverkko on Ouluntietéa lukuun ottamatta alimitoitettu likennemaariin
suhteutettuna.”

"Mielestani teollisuusalueen liittyméa pitéisi siirtdd muutama sata metria Oulun suuntaan,
jotta tehtaamme Real Snacks Oy:n edesta tapahtuva liikkenne vahenisi ja samalla liitty-
masta saisi turvallisemman ja toimivamman raskaalle likenteelle.”

“Tontin reunaa pitkin kulkee tie eikd voida omaa tonttia aidata/portittaa. Tie pitdisi saada
kiertaméaan, ettd voidaan oma alue aidata.”

Miten alueen liikennejarjestelyja tulisi mielestasi kehittaa?

"Meidan osalta talla hetkelld ei ongelmia raskaankaluston suhteen.”

“Liittymia lisdd Pulkkila-lisalmitielle vahintaan kaksi kappaletta. Valtavasti lisdantyva ras-
kasliikenne kokonaan omiin liittymiin. Pulkkila-lisalmitien likennemdaarat ovat niin vahaisia,
ettei niihin aiheudu koskaan haittaa, vaikka liittymia laitetaan vapaasti tarvittaviin paikkoi-
hin.”

"Maustetien linjauksen muuttaminen Piippolan suuntaan. Jopa uusi liittyma Maustetielle
parantaa lilkkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.”

"Raskaalle liikenteelle omat "paavaylat". Riittavasti pysakointipaikkoja Feelia / Maustaja
alueelle.”

“Tieverkon, liittymien ja risteysten pdivittdminen kasvaneen liikenteen asettamien vaati-
musten tasalle. Periojantien tulisi olla leveampi Ouluntieltd Tukkitien risteykseen saakka.”

"Uusi liittyma Maustetien kohdalle + lisdkaista valille Periojantie-Maustetie. Nopeusrajoi-
tusta jatkettava Ouluun pdin. Nailla toimenpiteilla ongelmat poistuvat.”

"Mielestani teollisuusalueen liittyma pitéisi siirthd muutama sata metrid Oulun suuntaan,
jotta tehtaamme Real Snacks Oy:n edesta tapahtuva liikkenne vahenisi ja samalla liitty-
masta saisi turvallisemman ja toimivamman raskaalle likenteelle.”

"Maustetie kiertdmaan siten ettd meidéan tontin lapi/reunasta ei ole lapikulkua vaan jostakin
menee kiertotie.”
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4.2 e-Harava karttakyselyn tulokset

e-Harava karttakyselyssa vuonna 2016 vastaajia pyydettiin merkitsemaan kartalle edusta-
mansa yrityksen

- henkildautoliikenteen kulkureitti/-reitit
— raskaan liikenteen kulkureitti/-reitit
- pysékainti- ja lastausalueet.

Lisaksi vastaajia pyydettiin merkitsemaan kartalle alueet, jotka heidan mielestdan kaipaa-
vat kehittdmista. Alla esitettyihin karttakuviin 8-11 on koottuna karttakyselyn tulokset.

Kuva 8. Henkildautoliikenteen reitit alueella (e-Harava -karttakysely)
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Kuva 10. Pyséakainti (sininen)- ja lastausalueet (punainen) (e-Harava -karttakysely)
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Kuva 11. Alueen toimijoidn mielesta kehittamista kaipaavat alueet
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5 MAANKAYTON KEHITTYMINEN JA LIIKENNE-ENNUSTE

5.1 Maankayton kehittyminen

Leivisk&nkankaan teollisuusalueelle on kaavailtu sijoittuvan vuosien 2013 ja 2017 asema-

kaavan laajennuksissa ja muutoksissa uutta teollisuutta noin 80 000 k-m?2. Uusissa kortte-

leissa tehokkuusluku on e=0,30-0,35 ja vanhoissa kortteleissa tehokkuusluku on jopa e=

0,65 (toteutunut maksimissaan RealSnacksin tontilla n. e=0,59 ja Latvan Pilarin tontilla

e=0,31. Maustajan nykyisella tontilla toteutunut tehokkuus on e=0,26. PRT-konsernin laa-

jalla tontilla toteutunut tehokkuusluku on noin 0,14, kun kaavan tehokkuusluku on 0,65).
Leiviskédnkankaan pohjoisosan asemakaavan laajennus on vuoden 2013 asemakaavassa (kts. kuva
12) noin 29 ha ja teollisuusalueiden kerrosalan liséys aiempaan verrattuna (tehokkuusluvun e avulla
laskettuna) noin 65000 k-m?2. Periojantien pohjoisosan ja Leiviskdankankaan eteldosan asemakaavan
muutoksessa (hyvaksytty v. 2017 alussa, kts. kuva 13) rakennusoikeus on teollisuusalueilla lisdéntynyt
16700 k-m2. Yhteensa uutta rakennusoikeutta teollisuutta varten on noin 82 000 k-m2. Kaava-alueella
on otettu kayttdon yksi tontti, joka on toteutettu tehokkuudella e=0,12.

LA
N\ —
~.

~ J : R
~.. S~ e

S ¥ ) e Ik
Kuva 12. Leiviskédnkankaan asemakaava (24.6.2013, Airix Ympéristo).
Toteutuksesta paatellen vanhan kaavan tehokkuusluku e=0,65, on reilusti ylimitoitettu ja
antaisi laskelmissa aivan liian isoja likennemaaria. Toteutunut kerrosalamaéra on pitkalla
aikavalilla asettunut noin kolmasosaan tasta.
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Asemakaavan itdosaan, on laadittu v. 2017 asemakaavan muutos johtuen mm. alueella tapah-
tuneesta teollisuushallirakentamisesta. Muutoksella on yhdistetty Tukkitie Leiviskénkankaan-
tien littymaan ja poistettu vanha liittyma. Periojantien pohjoisosan asemakaavaan on otettu
mukaan Leiviskdnkankaan asemakaavassa olevia alueita (korttelit 202 ja 210).

Teollisuuden liséksi Periojantien pohjoisosan asemakaavan myo6ta teollisuusalueen etela-
puolelle sijoittuu erillispientalojen korttelialueita sek& asuinpientalojen/rivitalojen ja muiden
kytkettyjen asuinrakennusten korttelialue. Uutta asumista télle asemakaava-alueelle sijoit-
tuu noin 4200 k-m2,

Tama asuinkerrosalan lisdys on osa siitéd, mita vireilld olevalla Kirkonkylan yleiskaavalla
vuodelle 2040 tavoitellaan rakennettavaksi Periojantiehen tukeutuen. Pyhannén kirkonky-
lan osaleiskaava on vireilld ja luonnoksena néhtavilla alkuvuodesta 2019. Yleiskaavan ta-
voitteina on saada entistd enemman Leiviskdnkankaalla tydssé pendeldivid kuntaan asuk-
kaiksi. Kuntastrategian mukainen tavoiteltu asukasluvun kasvu on 1-2% vuodessa, eli n.
16-32 henkildd vuodessa. Aluksi kasvu tapahtunee tdydennysrakentamisena keskustassa,
mutta jatkossa kasvualueet tukeutuvat Periojantiehen, arviolta noin 5 vuoden kuluttua,
jonka jalkeen kymmenesséa vuodessa Periojantiehen tukeutuen tulisi noin 250 asukasta
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lisda. Epavarmuutta tdhan arvioon tuo laajennusalueiden sijainti yksityisten maanomista-
jien mailla, mika saattaa estaa toteutumisen.

Leiviskdnkankaan pohjoisosan viimeisimmassa asemakaavan muutosluonnoksessa (kuva
14), joka on laitettu vireille vuoden 2018 lopussa, korttelialue laajenisi lanteen Salvoksen
tontin jatkeena noin 2,3 ha, mika tehokkuusluvulla 0,65 tarkoittaa n. 14900 k-m? lisaraken-
nusoikeutta. Leiviskdnkangas on rakentunut tata valjemmin. Realistisella maksimitehok-
kuusluvulla e=0,40, tdma tarkoittaisi Salvoksen tontin laajennuksen osalta n. 9200 k-m?
kerrosalan lisarakentamista. Myds Maustajan tontti laajenee n. 0,92 ha nykyisen Mauste-
tien leveyden verran kantatielle ja pohjoisen suuntaan (n. 5980 k-m?2 e=0,65 tai todenna-
kdisemmin e=0,40 -> 3680 k-m?).

X

Kuva 14. Leiviskankankaan pohjoisosan asemakaavaluonnos (7.12.2018, Sweco Ymp'ariétb Qy).

Edellisten asemakaavojen lisdksi alueen teollisuusalueita on esitetty laajennettavaksi yleis-
kaavaluonnoksessa lounaaseen Periojantien lansipuolelle ja Tukkitien etelapuolelle. Ot-
taen huomioon alueen rakentumisen nopeus ja piirteet aiempien vuosien ja vuosikymmen-
ten mukaan, on arvioitu, ettd tasta yleiskaavaluonnoksesta esitetystéa alueesta vuoteen
2040 olisi rakentunut korkeintaan noin 10 ha, joka tehokkuusluvulla 0,30 laskettuna tarkoit-
taisi noin 30 000 k-m? uutta teollisuutta.
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5.2

Uuden maankayton synnyttama matkatuotos

Edella esitettyjen asemakaavojen rakentumisen matkatuotokset on arvioitu Liikennetar-
peen arviointi maankaytén suunnittelussa — julkaisun (Ympéaristéministerié 27/2008) mu-
kaisesti seka hyddyntaen alueen tydpaikkamaaratietoja ja toteutuneita rakennusaloja. Mat-
katuotokset ovat suuntaa antavia arvioita ja ne perustuvat laskennassa kaytettyihin oletus-
arvoihin, julkaisun yleistettyihin kertoimiin sek&a pinta-aloista laskettuun tyopaikka/raken-
nusala-kertoimeen, jolla on pyritty tarkentamaan liikkenne-ennusteita huomioiden alueelle
tyypillinen rakentuminen ja rakentumisesta muodostuvat tydpaikkamaaréat.

Oletusarvot on valittu edella mainitusta julkaisusta Pyhannan kunnan sijainnin ja asukas-
maaran seka asemakaavassa ehdotettujen toimintojen sek& niiden kerrosneliomaarien
mukaisesti. Laskennassa kaytettiin seuraavia oletuksia

suunnittelualue alle 20 000 asukkaan kaupunkiseudut ja muut seutukunnat

ulkopuolinen taajama < 5000 as.

kulkumuotojakauma tyématkoilla
o Jjalan 9 %
o polkupyoralla 13 %
o henkildautolla 78 %

o joukkoliikenteelld 0 %

kulkumuotojakauma kotiperéisilla matkoilla
o Jjalan 25 %
o polkupyoralla 12 %
o henkildautolla 59 %

o joukkoliikenteellda 0 %.

Taulukossa 1 on esitettyna Leiviskdnkankaan asemakaavamuutoksen (v. 2013) ja Pe-
riojantien pohjoisosan asemakaavan (v.2017), Leiviskankaan pohjoisosan asemakaava-
luonnoksen (v. 2018) ja yleiskaavaluonnoksessa arvioidun teollisuusalueen synnyttamat
matkatuotokset kulkutavoittain, kun laskelmissa on kaytetty aiemmissa luvuissa kuvattuja
rakennusaloja. Matkatuotokset on laskettu vuodelle 2040, jolloin maksimiskenaarion mu-
kaisesti on arvioitu, ettd asemakaavat ovat rakentuneet kokonaisuudessaan ja yleiskaava-
luonnoksessa esitetysta teollisuusalueesta on rakentunut noin 10 ha (30 000 k-m?). Epa-
varmuutta tahan arvioon tuo teollisuuden reservialueiden sijainti yksityisten maanomista-
jien mailla, mika saattaa estaa toteutumisen.
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Taulukko 1. Uuden maankaytdn synnyttdma matkatuotos kulkutavoittain

Kulkutapa Matkatuotos, vrk
ajoneuvoliikenne 1200
jalankulkuliikenne 100
polkupyéraliikenne 130

Matkatuotoslaskelmissa tavarakuljetuksia on arvioitu muodostuvan noin 10 tavaraliiken-
teen kayntid/toimipaikka ja sen arvioidut maarat ovat sisallytetty ajoneuvoliikenteen ennus-
teisiin.

Laskelmissa on kaytetty rakentamisen tehokkuuslukuina e=0,3-0,5, jotka olivat keskimaa-
raisia kaavassa sallittuja rakennusoikeustehokkuuksia. Alue on kuitenkin monin paikoin ra-
kentunut kaavoitettuja rakennusoikeuksia huomattavasti valjemmin, toteutuneiden tehok-
kuuslukujen jadddessa suurilta osin e=0,10-0,30 valiin. Taman vuoksi voidaan olettaa, etta
kaavoissa esitetyt rakennusoikeudet jaavat todellisuudessa huomattavasti pienemmiksi ja
siten liikennemaarakin ovat esitettyja maaria huomattavasti pienemmat.

Arvion mukaan alueen asemakaavojen ja yleiskaavaluonnoksessa esitetyn aluelisayksen
rakentumisen myota Leiviskankankaan alueen ajoneuvoliikenne lisdéntyy siis noin 600 ajo-
neuvolla/vrk, kun alueelle tyypillinen rakentumisvaljyys on huomioitu kertoimella 0,5. Mak-
simiskenaarion mukaan liikennemaara lisdantyy 1200 ajoneuvolla/vrk, mikali alue raken-
tuisi kokonaisuudessaan kaavassa esitetyilla tehokkuusluvuilla. Todennékdisesti liikenne-
maarat jaavat naiden skenaarioiden vdlille, joten lilkennearviona voidaan pitaa edella mai-
nittujen lukujen keskiarvoa, eli 800 ajoneuvoal/vrk. Jalankulkijoiden matkatuotokset ovat
vastaavasti siten noin 80/vrk ja pyorailijéiden noin 100/vrk. Joukkoliikennematkoja asema-
kaavojen ei arvioida synnyttavan lainkaan tai tuotoksen arvioidaan olevan huomattavan
pieni.

5.3 Uuden maankaytdn liikenteen suuntautuminen

Uuden maankaytdn synnyttdman liikenteen suuntautumista arvioitiin Pyhannan pendeldin-
titietojen seka asiantuntija-arvioiden perusteella. Liikenteen suuntautumisen arvioinnissa
kaytettiin hyodyksi myos sahkoisista kyselyista saatuja tietoja liikenteen suuntautumisesta
alueella. Naiden tietojen perusteella uuden maankayton liikenteen arvioidaan suuntautu-
van seuraavasti:

Tyématkojen suuntautuminen

- 25 % pohjoiseen
- 75 % eteldén

Saapuva/lahteva raskas liikkenne

- 50 % /15 % pohjoisesta
- 50 % /85 % etelasta
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Kotiperaisten matkojen suuntautuminen (asuminen)

- 10 % pohjoiseen

- 90 % eteldan.

Arvion mukaan suurin osa matkoista suuntautuu eteldén, Pyhannan keskustan suuntaan.

5.4 Yleisten teiden liikenne-ennuste 2040

Yleisten teiden liikenne-ennuste vuoteen 2040 arvioitiin Valtakunnallinen tieliikenne-en-
nuste 2030 —julkaisun yleisten kasvukertoimien mukaisesti. Pohjois-Pohjanmaan maakun-
nassa sijaitseville kantateille ennustetaan noin 36,5 % ja yhdysteille noin 22,9 % kasvua
kevyen ajoneuvoliikenteen osalta. Kantateiden raskaan liikkenteen arvioidaan kasvavan
12,5 % ja yhdysteiden 12 % vuoteen 2040 mennessé. Taéman kasvuennusteen mukaisesti
Ouluntien liikennemé&ara on vuonna 2040 noin 2000 ajon. /vrk ja Periojantien 68 ajon. /vrk.
Taulukossa 2 on esitetty tarkemmin laskennassa kaytetyt likennemaarat ja laskentatulok-
set.

Taulukko 2 Ouluntien liikkenteen kasvu vuoteen 2040 laskettuna vuoden 2018 KVL:n avulla.

KVL 2018 KVLras 2018 KAVL2040 KVLras 2040
Ouluntie 1591 266 2000 293
Periojantie 59 2 68 2

Ottaen kuitenkin huomioon, ettd Vaylaviraston tilastoimien liikennemaéaratietojen perus-
teella vuosien 2012-2018 liikennemaarissa ei ole tapahtunut suoraviivaista ja merkittavaa
kasvua seitseman viimeisen vuoden aikana ja vertaamalla naita Valtakunnallisen tielii-
kenne-ennusteen kasvukertoimilla laskettuihin ennusteisiin voidaan havaita, etta Valtakun-
nallisen tieliikenne-ennuste antaa toteutuneita likennemaaria jonkin verran suurempia en-
nusteita, mink& vuoksi voidaan olettaa, etta todellisuudessa likennemaarat vuonna 2040
ovat hieman pienemmat kuin nailla kasvukertoimilla lasketut likenne-ennusteet. Taulu-
kossa 3 on kuvattu toteutuneet liikennemaarat Ouluntielld ja Periojantiella Vaylaviraston
likennemaarakartan tilastojen mukaan vuosina 2012-2018.

Taulukko 2 Toteutuneet liikennemaérat vuosilta 2012-2018 (Vaylavirasto).

Vuosi 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Ouluntie/KVL | 1522 1501 1501 1561 1563 1530 1591
Periojantie/ 72 74 59 59 59 59 59
KVL

Asemakaava-alueiden matkatuotokset seké yleiskaavan teollisuusalueen osittainen raken-
tuminen mukaan laskien kantatien 88 likennem&éara on suunnittelualueen kohdalla noin
2800 ajon. /vrk vuonna 2040, josta raskasta liikennettd on arviolta noin 15-20 %. Taman
ennusteen mukaan tien liikennemdaaré siis kasvaisi hyvin paljon nykyisesta. Todellisuu-
dessa luku saattaa kuitenkin olla hieman taté pienempi aiemmin kuvatun valtakunnalliseen
kasvuennusteen kayttdytymisen ja reservialueen toteuttamista hidastavien maanomistus-
olojen vuoksi.
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6 TOIMIVUUSTARKASTELUT

Liikenteen toimivuustarkasteluiden avulla tutkittiin Ouluntien liittymien toimivuutta ennuste-
tilanteessa 2040, kun Leiviskdnkankaan ja Periojantien pohjoisosan asemakaavat ovat ra-
kentuneet kokonaisuudessaan. Toimivuustarkastelut tehtiin vuonna 2016, joten niissa ei
ole huomioitu Salvoksen alueen laajennuksesta (Leiviskankaan pohjoisosan asemakaavan
muutoksesta) eika yleiskaavaluonnoksessa esitetysta teollisuusalueen laajentumisesta ai-
heutuvia matkatuotoslaskelmia. Toimivuustarkasteluiden laht6tietoina on kaytetty myés
aiemmin laskettuja liikenteen kasvuennusteita (KAVL 2012 — KAVL 2040), joten naista
saatu kokonaisliikenne-ennuste oli kantatielle aiempien l&htétietojen valossa noin 3600 ajo-
neuvoa/vrk. Koska aiemmin tehdyissa toimivuustarkasteluissa kéaytetty liikenne-ennuste on
my6hemmin paivitettyja liikenne-ennustelaskelmia suurempi, ei toimivuustarkasteluita ole
katsottu tarpeen péaivittaa.

Liikennemallissa raskaan liikenteen osuudeksi maaritettiin 20 %, Ouluntien nopeusrajoi-
tukseksi 60 km/h ja Periojantien sekd Tuotetien/Maustetien nopeusrajoitukseksi 40 km /h.
Tarkastelut laadittiin Synchro Studio 9 —ohjelmalla kahdesta vaihtoehtoisesta ratkaisusta,
jossa liikenne Leiviskankankaan uusille alueille suuntautuu eri tavoin:

VEL, liikenne uusille alueille kulkee Maustetien uudesta liittymasta seka Periojantien liitty-
masta

VEZ2, liikenne uusille alueille kulkee ainoastaan Periojantien kautta.

Koska alueelle oletetaan sijoittuvan samankaltaista toimintaa kuin nykyisin, jossa tyét teh-
daan paaosin vuoroissa, arvioidaan liikkenteen ruuhkaisimman tunnin olevan aamu- ja ilta-
vuorojen vaihtoaika. Taman lisdksi likennemaarissa on huomioitu tieliikenteen yleinen
kasvu vuoteen 2040 (KAVL 2012 pohjalta laskettu) sekd asemakaavojen synnyttama lii-
kenne aiemmin arvioidun suuntautumisen mukaan.

Liikenteen toimivuutta analysoitiin keskim&araisten viivytysten ja jonopituuksien perus-
teella. Liittymien palvelutason maarittely perustuu alla olevassa taulukossa 4 oleviin keski-
maaraisiin viiveisiin, jotka on maaritetty Highway Capacity Manual —ohjeessa (HCM).

Taulukko 4. Liittyméan palvelutasot keskimaaraisten viivytysten perusteella méaaritettyna (HCM-ohje)

Kiertoliittymdn ja valo-ohjaamattoman

Palvelutaso liittyman keskimdairidinen vii S (s
B Hyva =15
c Tyydyttivi <25
Vilttava =35
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6.1 VEL (Liikenne uusille alueille kulkee Maustetien uudesta liittymasta seka Pe-
riojantien liittymasta)

Toimivuustarkasteluiden perusteella seké Periojantien littyma, ettd Maustetien liittyma toi-
mii erittéin hyvin liikenteen ruuhkaisimman tunnin aikana. Molempien liittymien keskimaa-
rainen littymaviive on alle 10 sekuntia ja palvelutaso on A (erittain hyva).

Pisimmat jonot muodostuvat Maustetien liittyméassé Maustetien suuntaan, jossa maksimi-
jonopituus on noin 27 metrid. Periojantien liittym&assa pisin jono muodostuu Periojantielle,
jossa maksimijonopituus on noin 40 metria.

| Delays / Vehicle %
| Allintervals i \ All Intervals
WiColor seconds \ Y Color Queue Type
<=10 .
10to 20 & t o - Average
20to 35

35t0 55 i SRS . 95th Percentile
55 to 80 |

80 N 3 Max Observed

Kuva 15 VE1 tilanteen toimivuustarkastelun tuloksia.
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6.2 VEZ2 (Liikenne uusille alueille kulkee ainoastaan Periojantien kautta.)

Myds vaihtoehdossa VE2 seka Periojantien littyma, etta Maustetien liittyma toimii erittain
hyvin liikenteen ruuhkaisimman tunnin aikana. Molempien liittymien keskimaarainen liitty-
maviive on alle 10 sekuntia ja palvelutaso on A (erittéin hyva).

Pisimmat jonot muodostuvat Maustetien liittyméssé Maustetien suuntaan, jossa maksimi-
jonopituus on noin 20 metrid. Periojantien liittymassé pisin jono muodostuu Periojantielle,
jossa maksimijonopituus on noin 46 metria.

Queue Lengths
All Intervals
Color Queue Type <

Delays / Vehicle
All Intervals
seconds

<10 e L N »
10t0 20 E RN = =, Bl Average
20t035

35t0 55 0 Ny : [  95th Percentile
5510 80 Bt o

>80

Kuva 16 VE2 toimivuustarkastelun tuloksia.

Kahden vaihtoehtoisen ratkaisun nahtiin riittavan tarkasteluiksi, koska toimivuustarkaste-
luiden perusteella Ouluntien liittymét toimivat erittain hyvin ennustetilanteessa 2040 siita

huolimatta, kulkeeko liikenne uudelle alueelle yhdesta vai kahdesta liittymasta.
Liikenteen toimivuuden varmistamiseksi vaihtoehdosta VE2 laadittiin herkkyystarkastelu,
jossa koko liikenneverkon liikennemaaria kasvatettiin 20 %.
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All Intervals
seconds
<=10
10to 20
20t0 35
35t0 55
55 to 80
>80

Kuva 12 Herkkyystarkastelun tuloksia.

Queue Lengths
All Intervals
Color Queue Type

Average
95th Percentile

Max Observed

Herkkyystarkastelun perusteella molemmat liittymé&t toimivat erittéin hyvin ja kestavat jopa
20 % liikenteen kasvun ennustetilanteeseen 2040 nahden, jossa kaikki alueella kaavailtu
maankayttd on toteutunut kokonaisuudessaan. Pisimmat jonot muodostuvat talléin Maus-

tetielle (20 metrid) ja Periojantielle (46 metrid).

Liikenne Leiviskdnkankaan laajennetulle alueelle on kuitenkin suositeltavaa johtaa kah-
desta liittymé&sta, jolloin Periojantien ja mahdollisen uuden Maustetien liittymé&n liikenne-
kuorma on tasaisempi. Taman myo6ta raskaan liikenteen méaaréa Periojantiella vahenee hie-
man, mik& edistaa liikenneturvallisuutta kadulla, johon on kaavailtu sijoittuvan myds asuin-

rakentamista.
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7 ALUEEN TOIMIJOIDEN KOMMENTIT MUUTOSEHDOTUKSIIN

7.1 Alueen toimijoiden kommentit

Alueen toimijoille on annettu mahdollisuus kannanottoon asemakaavamuutosluonnoksesta
ja liikennejéarjestelyvaihtoehdoista. Kuvassa 18 on ote kommentoidusta asemakaavaluon-
noksesta.

Kuva 18 Leiviskdnkankaan pohjoisosan asemakaavaluonnos 7.12.2018 liikenneratkaisuineen, jota
alueen toimijoita pyydettiin kommentoimaan.

Asemakaavaluonnoksessa Maustetielle on osoitettu uusi suora littyma kantatielle 88, ja
tietd on siirretty nykyisesta pohjoiseen. Lapiajo Tuotetieltd Maustetielle on katkaistu ja ny-
kyiset tiealueet on liitetty viereisiin tontteihin. Tuotetien jatke on tasséa luonnoksessa yhdis-
tetty 'ajo’-yhteydell& uuteen Maustetiehen lanteen PRT:n alueen lapi ja pohjoiseen Kiin-
teistd Oy Latvan Pilarin alueella toimivien yritysten ja Maustajan tontin kautta. Mydhemmin
saatujen tietojen valossa Saha (PRT-Wood Oy) ilmoitti aloittavansa toimintansa uudelleen,
mink& vuoksi esitetyt ajoyhteydet tonttien Iapi eivat ole toteutettavissa. Tuotetien liittyma
kantatielle on sdilytetty.

Alueen toimijat kommentoivat asemakaavaluonnosta seuraavasti:
Maustaja Oy 25.1.2019:
Maustajan mukaan Tuotetien liittyma on sailytettéva, koska
- Henkilékunnan paikoitus on Tuotetien puolella eiké tontinl&pi ajaminen

(ei oma eik& Maustajan liikenne) ole turvallisuussyitéd mahdollista
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- Tuotetien sulkeminen estéisi Maustajan viereiselle kiinteistolle paasyn
ja erityisesti raskaan liikenteen kulkeminen kyseiselle kiinteistdlle ai-
heuttaisi ongelmia

- Lausunnon taydennyksesséa 1.2. Maustaja toteaa, etta tie (‘ajo-yhteys)
ei voi menna siitd mihin se on piirretty. Entistd selvemmin emme née
muuta mahdollisuutta kuin Tuotetien sailyttamisen.

PRT-Forest Oy/ Jukkatalo Oy 25.1.2019

Raskaan liikenteen sujuvuus on taattava 2 liittymalla (Tuotetie ja Maustetie)
kantatielle 88. Yritystoiminta on kasvamassa ja liikennéinti vain Periojantien
littyman kautta heikentaisi liikenneturvallisuutta. Periojantie on lenkkeilyreitti
eli tydmatka- ja rekkaliikenteen yhteen sovittaminen muuhun liikenteeseen
on haastavaa. Sahan ja hdyladmon toiminta uudelleen kaynnistetaan lahi-
tulevaisuudessa. Vaadimme Maustetien ja Tuotetien liittymi&.

Real Snacks Oy 24.1.2019

Yritys nédkee Maustetien liittyman siirtamista etdédmmalle valttAmattémana,
koska nykyinen vilkasliikenteinen yhteys kulkee rakennuksen seinéan-
vieresta. Nykyinen vaylan sijainti tukkeutuu usein tehtaan edustalla haitaten
kuljetustoimintoja. Toivotaan molempien Tuotetien ja Maustetien liittymia
sekd Maustajan, PRT-konsernin, Latvaenergian seka ent. Feelian toimijoi-
den kayttavan Tuotetietd, jolloin Maustetiella ei olisi niin paljon henkiltliikken-
nettd. Yritys tarvitsee Tuotetielle ajo-oikeutta, josta yrityksen huoltoliiken-
netté tapahtuisi. Tarkeda on, ettéa tehtaan viereiselta vaylalta poistuu ohiajo-
likenne.

Taydennyksena 31.1.2019 yritys toistaa, ettd Tuotetie pitda sailyttda. Toi-
mintamme on kasvussa ja on turvattava seka raaka-aineliikenne etta laajen-
nusmahdollisuus.

Jukkatalo Oy 30.1.2019

Yritys ei pida realistisena, etta saha-alueen lapi johdettaisiin tie.

Kiinteistd Oy Latvan Pilari ja sen alueella toimivat yritykset Latvaenergia Oy, Tojatek Oy ja
Juha Pekka Kemppainen tmi, 31.1.2019:

Latvan Pilarin kiinteistdon osalta esitetty jarjestely (tie tai ajoyhteys alueen
l&pi Tuotetien jatkeelta pohjoiseen) ei tule toimimaan. Jo nykyinen tontti on
todella pieni suhteessa toimintaan, jota kiinteistolla harjoitetaan.

Pyhannan konepalvelu Ensio Paakkola, Tuotetie 5, keskustelu muiden toimijoiden kanssa

31.1.2019:

Yrityksen mukaan Tuotetie liittymineen pitdé sailyttaa.
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7.2 Muut vaikuttavat tekijat

Yleisen maanteiden liikenneturvallisuuden kannalta sek& Maustetien ettd Tuotetien toteut-
taminen ei ole tavoiteltu ihanneratkaisu. Maanteilla liittymatiheys on maaratty yleisen lii-
kenneturvallisuuden ja sujuvuuden nakdkulmasta. Maustetien ja Tuotetien valiin saataisiin
kuitenkin noin 250 metrid, joka on poikkeuksellisesti hyvaksyttava ratkaisu ohjeiden mukai-
sesti maaseudulla.

Toisaalta Tuotetien sulkeminen pakottaisi raskaan ja muun liikkenteen kulkemaan raken-
nusten valeistd olemassa olevan teollisuusalueen ja alueen muiden yritysten sisaisia kul-
jetuksia ja toimintoja vaistellen, mika ei liséda alueen siséista turvallisuutta, vaan huonontaa
sitd. Olemassa olevat rakennukset peittavat useissa paikoissa nakyvyyden, mika aiheut-
taisi vakavia vaaratilanteita. On myds mahdollista, ettei yritysten nykyisen layoutin mukai-
sia vaylia pystyta toteuttamaan raskaalle liikenteelle sopivan valjing, jos Tuotetie suljetaan.
Myo6skaan raskaan liikkenteen kierrattdminen yritysten “takapihan kautta” ei ole Leiviskéan-
kankaan sisdisen liikenteen turvallisuuden tai sujuvuuden kannalta paras ratkaisu, minka
lisaksi yritysten saavutettavuus kantatieltd heikkenisi huomattavasti.

7.3 Yhteenveto

Alueen toimijoiden ndkemys on vastausten perusteella kolme littym&a (Maustetien, Tuote-
tien seka Periojantien liittymat), mika ei ole ELY-keskuksen toimiohjeiden mukaan pidem-
man aikavalin tavoiteltu vaihtoehto kantatielle.

Kolme liittymaa hajauttaisi kuitenkin liikennettd, mika liséisi alueen sisdista turvallisuutta.
Tuotetien liittyman sailyttaminen ja salliminen raskaalle liikenteelle edesauttaisi yritysten
liiketoiminnan jatkamisen, ja mikdan nykyinen yritys ei jaisi ilman tieyhteytta yleiseen tie-
verkkoon. Alueen jo rakentuneen toiminnan yllapitmiseksi Tuotetien vahintdankin osittai-
nen liikenteelle salliminen on tarpeen.

8 LIKENNEVERKON KEHITTAMINEN

8.1 Liittymat ja katuyhteydet

Tehtyjen toimivuustarkastelujen perusteella Ouluntien liittymat valittavat Leiviskdnkankaan
teollisuusalueen liikenteen erittdin hyvin ennustetilanteessa 2040, kun uusi maankaytto on
toteutunut kokonaisuudessaan. Télta pohjalta katsottuna tarvetta liittymien kehittdmiselle
ei ole. Liittymia on kuitenkin syyta kehittda rakenteellisesti ja liikenneturvallisuuden kan-
nalta vastaamaan kasvavia ajoneuvoliikenteen, erityisesti raskaan liikenteen maaria. Tama
tarkoittaa padasiassa liittymien avartamista ja selkiyttdmisté seka keskisaarekkeiden ra-
kentamista liittymien sivusuuntiin. Liittymét tulee mitoittaa siten, etta niissé on huomioitu
suurimmat kaytéssa olevat ajoneuvot, minka liséksi tulee harkita myos erikoisleveiden ja -
pitkien kuljetusten vaatimuksien mahdollistamista, silla alueella valmistetaan paljon val-
miita rakennuselementteja ja jopa rakennuksia, kuten mokkeja ja saunoja, jotka saattavat
vaatia myds kuljetusten erikoisjarjestelyita.

Rakentumisen ja sité kautta likennemaarien lisdantyessa teollisuusalueen siséisen likken-
neverkon ongelmat korostuvat entisestaan erityisesti alueen pohjoisosassa, Tuotetiella ja
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8.1.1

Maustetielld. Henkildautoliikenne ja raskas likenne sekoittuvat jo nykyisellaan liiaksi, mika
aiheuttaa liikenneturvallisuusriskin alueella kulkeville ajoneuvoille. Teollisuusalueen poh-
joisosassa onkin suositeltavaa pyrkia mahdollisuuksien mukaan erottamaan henkildéautolii-
kennetta ja raskasta liikennetta toisistaan seka selkiyttda alueen liikenneverkkoa. Liiken-
neverkkoa voidaan tulevaisuudessa selkiyttaa pitkalla aikavalilla ja nykyisen maankayton
muuttuessa muun muassa jattamalla Tuotetie ainoastaan alueen sisdisen liilkenteen kayt-
toon. Kuitenkin, nykyisten toimijoiden sujuvan toiminnan varmistamiseksi Tuotetie ja sen
liittyma tulee toistaiseksi sailyttaa kaytdssa.

Kasvavan raskaan liikenteen maaran vuoksi Ouluntien nopeusrajoitusta on suositeltavaa
laskea 60 km/h Leiviskankankaan teollisuusalueen kohdalla ja nopeusrajoitusaluetta jatkaa
nykyisté pohjoisemmaksi. Etenkin talviaikaan raskaiden ajoneuvojen jarrutusmatkat pite-
nevat, mink& vuoksi rajoitusta on suositeltavaa laskea hyvissa ajoin ennen Maustetien
uutta suositeltua liittymaa.

Erilaisten vaihtoehtojen vertailu ja vaikutusten arviointi

Huomioiden aiempien liikenneselvitysten tulokset, yrittdjien kommentit esitetystd asema-
kaavaluonnoksesta seka ELY-keskuksen toiveet ja vaatimukset, on alueen liikennever-
kosta laadittu useita eri vaihtoehtoja, joista on arvioitu vaikutuksia niin yrityksiin, maankéayt-
t6on kuin liilkenteeseenkin. Liitteesta 1 16ytyy kaikki tarkastellut vaihtoehdot suunnittelutyén
eri vaiheissa ja niistd annetut vaikutusarvioinnit.

Vaihtoehdon VE5:n nahtiin mahdollistavan keskipitkalla aikavélilla parhaiten seka yrittajien
ettd ELY-keskuksen toiveita, minka lisaksi sen nahtiin toimivan liikenteellisesti parhaiten ja
aiheuttaen vahiten haittaa millek&an tietylle yritykselle. Kuvassa 19 on esitetty VED5, jossa
Maustetien linjaus on siirtynyt pohjoisemmaksi ja sieltd on suora yhteys kantatielle. Maus-
tetie on myos jatkettu nykyiseen Sahatiehen, jonne mahdollistetaan myds ajoyhteys Sa-
halta (PRT-Wood Oy). Tuotetie sailyy toistaiseksi. Nykyinen Maustetien osuus kantatien
vieressa sailyy yleisena ajovaylana Tuotetieltd uudelle Maustetielle. Jossakin vaiheessa
Tuotetiehen tukeutuvien yritysten liikenndintia pyritdan jakamaan uudelle Maustetielle va-
raamalla alueen keskelle pysékdintia ja autohallirakentamista varten LPA-alue, jolta mah-
dollistetaan ajoyhteys Tuotetien ja Maustetien valiin.
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Kuva 13 Vaihtoehdon VE5a liikennejarjestelyt.

8.1.2 Leiviskankankaan teollisuusalueen pohjoisosa ja Tuotetien/Maustetien liittyma

Toimijoiden kyselyvastausten perusteella Tuotetien liittym& ja Maustetien alkupaa ovat
ajoittain ruuhkaisia ja turvattomia. Liikenneturvallisuusriskin Tuotetiellda aiheuttaa raskaan
liikenteen, henkildajoneuvoliikenteen seka paikoitellen myo6s lastaustoiminnan sekoittumi-
nen. Liikenndintia vaikeuttaa myds Maustetien liittyman sijaitseminen lahelld Ouluntieta
(jyrkka kédannos). Liséksi katualueen ja piha-alueen rajapinta ei ole kaikilta osin selked.

Ehdotamme alueen liittymajérjestelyiden toteuttamista niin, etta yritysten toimintaedellytyk-
set voidaan varmistaa ja toisaalta pitkalla tahtaimella pystytdan toteuttamaan liikenteelli-
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sesti optimaaliset ratkaisut yleisten teiden ndkdkulmasta. Aluksi teollisuusalueelta Oulun-
tielle olisi kolme littym&éa (Tuotetien, Maustetien ja Periojantien liittymét), ja yleiskaavan
tavoitevuoteen mennessa teollisuusalueelta Ouluntielle olisi vain Maustetien ja Pe-
riojantien liittymat, mikali kantatien likenneturvallisuudessa/-sujuvuudessa on ilmennyt hei-
kentymista ja/tai alueen yritysten toiminta on muuttunut siten, etta sisaisten yhteyksien
muuttaminen esitetyksi ei estd kenenkdan yritystoimintaa merkittavasti. Leiviskankaan
pohjoisosan asemakaavassa varaudutaan jattdmaan tilaa alueen siséisten tonttikatuyh-
teyksien vaatimiin tilavarauksiin.

Nykytilanteen toimintaedellytykset varmistava tilanne

Aluksi on suositeltavaa sailyttdd nykyinen Tuotetien liittyméa seka toteuttaa uusi liittyma Ou-
luntielle nykyisen Maustetien pohjoispuolelle. Maustetien uudesta liittym&sta on suositelta-
vaa tehda teollisuusalueen porttikohta, joka samalla viestittaa autoilijoita toimintaymparis-
ton muutoksesta. Liittymaa voidaan korostaa esimerkiksi viivoituksella, valaistuksella, ym-
paristttaiteella tai jopa kanavoimalla liittyma (erillinen vasemmalle kaantymiskaista). Uu-
den Maustetien liittyman suunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota raskaan liiken-
teen edellytyksiin ja liittymé&n havaittavuuteen.

Uuden liittyman myodta Maustetie on suositeltavaa siirtdd nykyisen linjauksen pohjoispuo-
lelle ja liittd& lAnnessé Leiviskdnkankaan uuden alueen katuverkkoon, jolloin alueelle muo-
dostuu lapiajomahdollisuus. Alueen lapiajomahdollisuus lyhentdad ajoneuvoliikenteen mat-
koja, parantaa huomattavasti lanteen kaavoitettujen teollisuusalueiden saavutettavuutta ja
samalla vahentaa liikkenteesta syntyvia haittoja. Maustajan lansirajalle varataan rakentami-
sesta vapaa vdli, joka mahdollistaa ajoyhteyden jarjestamisen nykyaan raskaan kaluston
pysakointiin kaytetylle teollisuusalueen osalle.

Tuotetien liittymén sailyttamisella taataan nykyisten yritysten toiminta ilman suuria inves-
tointeja tai turhaa liikenteen kierrattdmista nykyisten ns. takapihojen kautta. Uuden Maus-
tetien littyman myota liikenneturvallisuus Tuotetiella paranee, kun Tuotetien liittyman lii-
kennemaara vahenee sekad Real Snacksin edustan lapiajoliikenne véhenee tai parhaimmil-
laan poistuu kokonaan. Aluksi Real Snacksin edustan lapiajaminen vanhasta tottumuk-
sesta voidaan tarvittaessa myds katkaista esimerkiksi asentamalla puomi Maustetielle,
Real Snacksin pysakointialueen kohdalle ja lisata Kielletty ajosuunta -merkki (331) nykyi-
sen Maustetien alkupdahan, silla katuyhteytta ei tarvita muulle liikenteelle Tuotetien liitty-
man ollessa toiminnassa.

Maustetien ja Tuotetien liittymien valiseksi etdisyydeksi saadaan noin 250-m 350 m, kun
Maustetie linjataan nykyistd pohjoisemmaksi. 250 metria on minimi liittymavali kantateilla
(Maantiet kaavoituksessa, tiehallinto 2006). Minimivélin salliminen tdssa kohtaa on perus-
telua, koska

- tie on talla osuudella suora.

- tien pituuskaltevuus on loiva.
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- etdisyydet seuraaviin liittymiin ovat pitkéhkot (Tuotetien eteldpuolella seuraavaan
littym&an on matkaa n. 500 metrid ja uudesta Maustetien liittymé&sta olisi matkaa
seuraavaan, pohjoisen suunnassa olevaan, liittymaan n. 380 metrid.)

- Tuotetietd vastapaata olevan, pumppaamolle vievan, yhteyden liikkenne on va-
haista, eika sitd liene tarpeen huomioida.

- liikennemaarat alueella ovat kohtuulliset.

- pitkalla aikavalilla, maankayton kehittyessad, Tuotetien liittyméan sulkeminen on
mahdollista.

Lopullisiin jarjestelyihin siirrytdén vasta, mikali nykyisten yritysten toiminta muuttuu oleelli-
sesti ja/tai kantatiella havaitaan liikkenteellisia ongelmia Maustetien liittyman rakentumisen
myota.

Pitkan ajan tavoitetila

Pitkan ajan tavoitetilanteessa uuden Maustetien ja Tuotetien valista yhteytta parannetaan
LPA-alueelle ja yritystoiminnan mahdollistaessa Tuotetielle saakka.

Liikennema&arien ja toimivuustarkastelun perusteella Maustetien liittymaa ei tarvitse kana-
voida (erillinen vasemmalle k&antyvien kaista). Kanavointia voisi kuitenkin harkita, koska
silla parannettaisiin mm. alueen havaittavuutta ja kanavointi ilmoittaisi paremmin autoilijoita
toimintaympériston muutoksesta.

Asemakaavatyohon liittyen vaihtoehtoa 5 kehitettiin siirtAmalla uusi Maustetien liittyma
pohjoisemmaksi, niin etta liittymavaliksi saadaan n. 350 metrid. Talla ratkaisulla ja vaistoti-
lan rakentamisella todettiin viranomaisneuvottelussa paastavan kantatien tavoitetilaan, ja
Tuotetien liittyma voi séilya nykyisella paikallaan.
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8.2

Jalankulku ja pyoraily

Ouluntien lansipuolella sijaitseva yhdistetty jalankulku ja pyoréatie paattyy nykytilanteessa
Tuotetien littymaan. Tata jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettua vaylaa on suositeltavaa
jatkaa Tuotetielle reunankivella eroteltuna seka Maustetien mahdolliseen uuteen liittymaan
saakka ja tasta edelleen Maustetielle ajoradasta eroteltuna yhdistettyna jalankulun ja pyo-
railyn vaylana. Myds Periojantien alkupaéssa olevaa lyhyttd yhdistettya jalankulku- ja pyo-
ratien osuutta on suositeltavaa jatkaa suunnitellun asuinalueen etelareunaan saakka, mi-
kéli Ty/res alue rakentuu. Yleiskaavaluonnoksessa esitetyn TY/res alueen rakentuessa ja-
lankulun ja pyorailyn vaylaa tulee jatkaa eroteltuna yhteytend vield entisestdan Pe-
riojantiella siltd osuudelta, missa kulkee raskasta liikennetta. Jos Periojan varren asuminen
lisdantyy yleiskaavaluonnoksessa esitetylla tavalla, on syyté tutkia jalankulun ja pyérailyn
yhteyden lisdamista koko Periojantien varrelle.

Uudelta Maustetielta etelaén suutautuvassa tilavarauksessa on syyta varautua myds jalan-
kulun ja pyorailyn jarjestamiseen ajoneuvoliikenteestéa eroteltuna. Lopullisessa vaiheessa
yhteyden rooli korostuu, mink& vuoksi tAmé on perusteltua.

Leiviskdnkankaan teollisuusalueen ympari kulkeville kaduille on suositeltavaa toteuttaa yh-
distetty jalankulku- ja pyoratie, joka yhdistyy erillisenéd jalankulun ja pyorailyn reittind Pe-
riojantiehen Lapwall Oy:n rakennusten eteldpuolelta vanhan Tukkitien liittymén kohdalta.
Nain Ouluntien ja Periojantien seké kaava-alueen jalankulku- ja pydratiet muodostaisivat
toteutuessaan yhtendaisemman verkoston, joka tukee ymparistoystavallisia kulkumuotoja ja
alue olisi helpommin saavutettavissa myds Periojantien eteldsuunnasta.

Teollisuusalueella sijaitsevilta pysakointipaikoilta on suositeltavaa jarjestaa turvalliset ja-
lankulkuyhteydet toimitiloihin ja tyopaikoille. Jalankulkuyhteyksien tulisi mahdollisuuksien
mukaan sijaita erilladn muista liikennemuodoista ja ne tulisi merkita riittavan hyvin. Mah-
dolliset yritysten sisaiset jalankulkuyhteydet tulee jatkossa suunnitella ja tarkistaa yhdessa
alueen toimijoiden kanssa.

Alueen kaikki yhdistetyt jalankulku- ja pydrétiet on suositeltava toteuttaa korotettuna, jolloin
ne erottuvat paremmin muusta liikkenteesta. Mahdolliset tasossa tapahtuvat ajoneuvoliiken-
teen ylitykset on suositeltavaa toteuttaa saarekkeellisina suojateina. Liikennesaarekkeet
hillitsevat ajonopeuksia ja parantavat jalankulkijoiden ja pyorailijdiden liikenneturvallisuutta
alueella. Pyorapysakoinnille on suositeltavaa varata tilaa uusien pysakdintialueiden yhtey-
desta seka paasisaankayntien edustoilta.
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9 YHTEENVETO JA SUOSITUKSET

Tassa selvityksessa tutkittiin Leiviskankankaan kaavoituksen kehittymista ja sen liikenteel-
lisia vaikutuksia sek& Ouluntien liittymien toimivuutta ennustetilanteessa vuonna 2040. Lei-
viskénkankaan ja Periojantien pohjoisosan asemakaavat lisdavat ennusteiden mukaan
Ouluntien liikennemé&aria huomattavasti. Ruuhkaisimman tunnin aikana alueelle saapuu ja
lahtee arviolta noin 280 ajon./h. Maustetien liittyman toteutuessa ja tien yhdistyessa nykyi-
seen Sahatiehen voidaan olettaa teollisuusalueen liikenteen jakautuvan melko tasaisesti
Maustetien ja Periojantien liittymien valille.

Laadittujen toimivuustarkastelujen perusteella Ouluntien liittymét toimivat ennustetilan-
teessa 2040 erittain hyvin ja kestavat liséksi jopa 20 % liikennemaaran kasvun. Vaikka
littymien vélityskyky on toimivuustarkasteluiden perusteella ennustetilanteessa riittdva, on
littymid kuitenkin suositeltava kehittaa raskaan liikenteen toimintaedellytysten seka jalan-
kulkijoiden ja pyorailijoiden liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Tdma tarkoittaa muun
muassa liittymien avartamista ja keskisaarekkeellisten suojateiden toteuttamista liittymien
sivusuuntiin. Liittymien ja suojatiesaarekkeiden suunnittelussa tulee huomioida raskaan lii-
kenteen vaatimukset.

Leiviskdnkankaan pohjoisosassa alueen sisainen likenneverkko toimii huonosti ja siind on
myos liikenneturvallisuuspuutteita. Liikenneverkon toimivuutta voidaan aluksi parantaa to-
teuttamalla uusi liittyma Maustetien pohjoispuolelle, joka vahentaa liikennemaaria Tuote-
tien liittymassa. Maustetie on lisiksi suositeltavaa linjata uudestaan nykyisen sijainnin poh-
joispuolelle aiemmin esitettyjen kaavojen mukaisesti. Maustetieltd on myds suositeltavaa
toteuttaa poikittaisten ajoyhteyksien tilavaraukset etelan suuntaan yritysalueelle seka yh-
distdd uuden Maustetien linjaus nykyiseen Sahatiehen. Tuotetien nykyista alkupééata on
jatkossa syyta selkiyttdd alueen liikenneturvallisuuden takaamiseksi, minka lisaksi Tuote-
tielle tulee rakentaa reunakivelld eroteltu jalankulun ja pyoréilyn vayla.

Jalankulkijoiden ja pyodrdilijoiden asemaa alueella voidaan parantaa toteuttamalla kevyen
liikenteen vayla Leiviskdnkankaan teollisuusalueen ympari kulkevalle katuverkolle, jatka-
malla Ouluntien vaylad mahdolliseen uuteen Maustetien liittymaan saakka sekéa jatkamalla
Periojantien vaylaa suunnitellun asuinalueen etelareunaan saakka, mikali TY/res alue ra-
kentuu ja Periojantien varren raskas liikenne lisaantyy. Periojantielta tulisi mahdollistaa ja-
lankulku- ja pyoraily entisen Tukkitien liittyman kautta Lapwall Oy:n rakennusten eteldapuo-
lelta, minké& lisksi Tuotetielle ehdotetaan toteutettavan yhdistetty jalankulun ja pyo6railyn
vayla. Liséksi uudelta Maustetielté eteldén suutautuvassa tilavarauksessa on syytéa varau-
tua myos jalankulun ja pyorailyn jarjestamiseen ajoneuvoliikenteestd eroteltuna. Nain ja-
lankulun ja pyorailyn verkosta muodostuu yhtendisempi kokonaisuus.

Liikenneturvallisuutta alueella voidaan lisdksi parantaa laskemalla Ouluntien nopeusrajoi-
tusta suunnittelualueen kohdalla 60 km/h:ssa.
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